LIMITI ENTRO | QUALI DOVRA SVOLGERSI L'INTERVENTO | | |

LIMITE DEL MARCIPIEDE ESISTENTE

SEDE STRADALE PAVIMENTATA CON TAPPETINO DI e y : | ,
ASFALTO DA RIMUOVERE PER LA REALIZZAZIONE DI |
BASOLATO IN PIETRA LAVICA |

PARTE DI PASSO CARRAIO DA REALIZZARE IN BASOLI DI
PIETRA LAVICA, PREVIA RIMOZIONE DELLA ZONA DI o
ASFALTO ESISTENTE D - S

/»O

PARTE DI PASSO CARRAIO DA REALIZZARE IN BASOLI DI
PIETRA LAVICA, PREVIA RIMOZIONE DELLA
PAVIMENTAZIONE DEL MARCIAPIEDE ESISTENTE

VIA SERSALE

Passo Passo
carrabile carrabile

Villa Fiorentino
ZONA IN ASFALTO ESISTENTE DA RIMUOVERE E
RIPRISTINARE

SEDE STRADALE IN ASFALTO DA RIMUOVERE PER |
L' AMPLIAMENTO DEL MARCIAPIEDE IN LASTRE DI PIETRA
LAVICA | |

MARCIAPIEDE ESISTENTE DA RIMUOVERE PER LA NUOVA
PAVIMENTAZIONE DI LASTRE IN PIETRA LAVICA \

ZANELLA IN PIETRA LAVICA CON INSERIMENTO DI
CADITOIE PER IL PERCORSO DI SCORRIMENTO DELLE

ACQUE SUPERFICIALI Caffe 5 | . |
Latino |

Chi

Ingresso ‘ Ingresso
pedonale carrabile

|
OSPEDALE
CIVILE

SEDE STRADALE IN ASFALTO DA RIMUOVERE PER LA
PAVIMENTAZIONE CON VECCHIE BASOLE IN PIETRA
LAVICA VESUVIANA

PIAZZA A.VENIERO

VICO I° FUORO

&)

VICO lI° FUORO

VIA TORQUATO TASSO

SCOMPOSIZIONE DI VECCHIE BASOLE ESISTENTI CON |
RIPRISTINO PUNTUALE DELLE STESSE ALLE QUOTE DI |
PROGETTO |

CORDOLO IN PIETRA LAVICA PER LA DELIMITAZIONE DEI |
MARCIAPIEDI, PASSI CARRAI E ZONE DI EMERGGENZA. | |

CORSO ITALIA AMBITO DI INTERVENTO D-E

- )
AIUOLA CON GRIGLIA IN GHISA ED ALBERO CITRUS CORSO ITALIA AMBITO DI INTERVENTO C-D ‘

AURANTIUM |
| |

Intervento n.11

Intervento n.9 Intervento n.10

Intervento n.8

(Provincia di Napoli)
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Tratto da Piazza Tasso all'Ospedale Civile L L L

Interventi di progetto:
- scomposizione della vecchia pavimentazione stradale |

in pietra lavica vesuviana esistente e puntuale ripristino

della stessa; - |
- conformazione della nuova sede stradale per la T
eliminazione del dislivello visibile in foto.

Ingresso | Ingresso

pedonale carrabile
|

.~ i ,,tirz,ﬂ__
ica d crgo :
PROGETTO DEFINITIVO

Interventi di progetto:

TAVOLA Interventi di progetto: -I.D.e'molizione della sede stradale a gonfine con
INTEGRATIVA - scomposizione della pavimentazione in lasire esistente per la realizzazione, a partire linizio gella nuova pavimentazione di progetto,
ANALISI DELL'INTERVENTO dalla zona lavica lavorata a scalpello, di un marciapiede pavimentato con la in corrispondenza dellOspedale Civile;
TRATTIC - D D-E ARCH tipologia di progetto, consistente in lastre affiancate/a correre, cm 30 x cm 60 - ricostruzione della sede stradale divelta e
- e - bocciardate in superficie; ripavimentazione con ulfimo sirafo di fappetino
a - spostamento del palo diilluminazione esistente sulla linea degli altri pali a confine stradale bifuminoso; o .
della sede stradale. -realizzazione della zona arcuata in piefra di
progetto, con impiego di basole di pietra lavica,
BENEFICIARIO: COMUNE DI SORRENTO DATA: SCALA: sagomate e lavorate a puntillo in superficie;
:_LASslggéggRE ML é‘/"' G"Esef'/{’p? af’omg APRILE 201 100 - installazione di dissuasori retrattili con impianto
' L.P.P.: eom. Raffaele Apreda : . . . . .
IL DIRIGENTE DELL'U.T.C.:  Ing. Alfonso Donadio luminoso di segnalazione, posti sul tappetino
bituminoso a confine con la zona arcuata;
IL RESPONSABILE DEL PROCEDIMENTO: - ellm.lno'mone fdel dislivello  esistente ’r'ro il
marciapiede di progetto, nel punto di
PROGETTISTA INCARICATO: Arch. Antonio Marino | / progettista: Interventi di progetto: conf!uenzo con la via Largo Parsano Vec§h|o,
’ mediante rampeftta di collegamento, realizzata,

COLLABORAZIONE AL PROGETTO:

DESIGNER:  arch. Massimo Marino
AUTOCAD:  geom. Diego Giuffré
RENDER: Claudia Perifano
CONTABILITA:geom. Salvatore Solimene
GRAFICA:  STEDA Tizzani Luigi

DEFINIZIONE OPERE COLLATERALI

ALL'INTERVENTO PRINCIPALE

- scomposizione della vecchia pavimentazione stradale in pietra
lavica vesuviana esistente e puntuale ripristino della stessa con
l'aggiunta di mq 16,69 di vecchie basole similari;

- conformazione della nuova sede stradale per l'eliminazione del
dislivello visibile in foto.

come tuute le altre, in lastre di pietra lavica di
spessore cm 5 con scanalature antiscivolo.




